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1.Green Friday

Transport public gratuit in fiecare vineri

Transportul public din Bucuresti se confrunta cu o imagine publica fragila intr-un oras
in care autoturismul personal a devenit prima si, adesea, singura alegere de
mobilitate. Suplimentarea parcului, modernizarea infrastructurii si extinderea
traseelor sunt masuri necesare si binevenite, insa, de unele singure, nu sunt
suficiente. Este nevoie, in paralel, de programe active de atragere a calatorilor,
capabile sa schimbe obiceiurile de deplasare ale bucurestenilor si sa transforme
transportul public intr-o alegere constienta, nu doar intr-o ultima optiune.

Green Friday propune introducerea gratuitatii totale a transportului public de
suprafata in fiecare zi de vineri, cu scopul de a stimula migrarea unui numar cat mai
mare de cetateni din autoturismul personal catre reteaua publica de transport.

Programul porneste de la o observatie simpla: bariera care i opreste pe multi
bucuresteni sa foloseasca transportul in comun nu este costul biletului, ci inertia unui
obicei format. Gratuitatea vinerea nu rezolva o problema financiara, ci creeaza un
moment de zero frictiune in care oricine poate incerca alternativa fara niciun efort
prealabil: fara sa stie unde cumpara bilet, fara aplicatie, fara card incarcat. Cei care
incearca si au o experientd acceptabiléd au sanse reale sa revina. Cei care nu au
incercat niciodata nu vor reveni niciodata.



De ce vinerea?

Vinerea este ziua cu cel mai ridicat potential de conversie a comportamentului
de mobilitate:

+ Este ziua cu cel mai mare volum de deplasari recreational-sociale (iesiri,
cumparaturi, vizite), cu cea mai mare flexibilitate in alegerea mijlocului de
transport.

+ Este ziua in care presiunea timpului este mai mica fata de zilele de luni—joi,
permitdnd cetatenilor sa experimenteze transportul in comun fara costul
perceput al inconvenientei.

+ Multe institutii publice si companii private au program de lucru redus vinerea,
ceea ce genereaza o dispersie mai uniforma a calatorilor pe parcursul zilei,
reducand aglomeratia din orele de varf si imbunatatind confortul experientei
pentru utilizatorii noi.

+ Conform celei mai recente decizii a Consiliului de Administratie al STB,
programul de munca al controlorilor va fi redus la 4 zile lucratoare. Este posibil
ca vinerea sa ramana, in mod practic, neacoperita de activitatea de control,
ceea ce face aceasta zi optima pentru implementarea gratuitatii fara costuri
administrative suplimentare de validare si verificare.

Impactul financiar

Costul estimat al programului este de aproximativ 25-30 de milioane de lei anual,
reprezentand circa 1,75% din subventia totald acordata transportului public in 2025.
Raportat la beneficiile potentiale, precum reducerea congestionarii, imbunatatirea
calitatii aerului, cresterea numarului de calatori si diminuarea uzurii infrastructurii
rutiere, acest cost este modest si justificabil din perspectiva bugetara.

Este important de subliniat ca o parte din acest cost este compensat indirect.
Fiecare autoturism retras din trafic vinerea reduce costurile asociate poluarii,
congestionarii si degradarii infrastructurii rutiere, costuri care sunt, in ultima instanta,
suportate tot din bugetul public.

in acelasi timp, implementarea programului trebuie corelata cu o revizuire mai ampla
a politicii tarifare si a sistemului de gratuitati existente, care nu au mai fost
actualizate de mai multi ani, astfel incat acestea sa fie coerente, sustenabile si
orientate catre obiectivul principal, cresterea numarului de utilizatori ai transportului
public.



Relevanta contextului economic actual

Pretul combustibililor a atins in ultimele saptadmani niveluri ridicate, exercitand o
presiune semnificativd asupra bugetelor familiale. ntr-un astfel de context, un
program de gratuitate vinerea devine nu doar o politica de mediu, ci si unul de ajutor
concret pentru cetateni, oferind o alternativa economica reala si imediata. Mesajul
public este simplu si direct: vinerea nu platesti nici bilet, nici benzina.

Beneficii multiple si dovedite

Programul adreseaza simultan mai multe obiective de politica publica:

* Reducerea emisiilor de CO2 — fiecare vineri cu trafic redus Tnseamna un aer
mai curat pentru toti bucurestenii.

- Descongestionarea traficului — crearea unui respiro saptamanal in circulatia
auto, cu efecte pozitive masurabile asupra timpilor de deplasare.

+ Fidelizarea noilor calatori — utilizatorii care incearca transportul public prin
stimulente de pret tind sa continue utilizarea si in afara programului, daca
experienta este satisfacatoare.

+ Cresterea vizibilitatii STB — un program cu nume propriu si comunicare
dedicata repozitioneaza transportul public ca un serviciu modern, activ si
orientat spre cetatean.

- Beneficii pentru sanatatea publica — reducerea poluarii fonice si a emisiilor
are efecte directe asupra sanatatii populatiei urbane, in special a grupurilor
vulnerabile.

O crestere reald a numarului de calatori vinerea nu este o problema, ci exact
semnalul de care avem nevoie pentru a justifica suplimentarea frecventei pe liniile
solicitate. Datele colectate in perioada pilotului vor arata precis pe ce linii si in ce
intervale orare este nevoie de capacitate suplimentara, transformand Green Friday
intr-un instrument de planificare, nu doar de promovare.

Programul nu reprezinta un experiment fara precedent. Orase precum Cluj-Napoca,
Arad si Brasov au adoptat deja programe similare de gratuitate sau tarife reduse, cu
rezultate pozitive in ceea ce priveste cresterea numarului de calatori si perceptia
publica asupra transportului in comun. Bucurestiul, ca principala metropola a tarii,
are nu doar capacitatea, ci si responsabilitatea de a prelua si de a scala aceste bune
practici.



Program pilot si criterii de evaluare

Green Friday nu este o promisiune permanenta, ci un experiment asumat. Tocmai
aici sta diferenta fata de masurile populiste: populismul promite ceva care suna bine
fara sa schimbe nimic. Green Friday isi propune sa schimbe un obicei, accepta ca s-
ar putea sa nu reuseasca si construieste din start mecanismul prin care sa aflam
adevarul.

Programul va fi implementat ca pilot pe o perioada de sase luni sau pana la finalul
anului, in functie de momentul adoptarii. La finalul perioadei, STB si Primaria
Municipiului Bucuresti vor elabora un raport public de evaluare pe baza caruia
Consiliul General va decide continuarea, ajustarea sau oprirea programului.

Succesul nu va fi judecat printr-o singura cifra, ci printr-un trend. Urmarim trei directii:

+ Cresterea numarului de calatori vinerea fata de media celorlalte zile, ca
indicator imediat al adoptarii programului.

+ Cresterea numarului de abonamente noi in perioada pilotului, ca indicator
al fidelizarii, adica al convertirii utilizatorilor ocazionali in utilizatori regulati.

* Notorietatea programului ca motor de promovare a mobilitatii urbane. Un
program cunoscut si discutat schimba perceptia asupra transportului public
chiar si in randul celor care nu l-au folosit inca vinerea.

Nu ne propunem sa golim strazile de masini intr-o vineri. Ne propunem sa vedem
daca exista un trend real care sa justifice continuarea. Daca trendul exista,
programul merita extins. Daca nu exista, raportul va spune asta clar si Consiliul
General va decide in consecinta.
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